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Betr.. Grun ist nicht immer, wo grin draufklebt

Sehr geehrte Damen und Herren!

Wie bereits angekindigt, wende ich mich noch m&achen Umweltzone an Sie. Ich halte
die Umweltzone und deren Verscharfung aus gutenmdsfiir einen grof3en Fehler. Es
verdichten sich die Hinweise darauf, dass die Urtaseak nicht nur teuer, sondern auch
gesundheitsschédlich ist, denn aktuelle Studieagesl, dal3 die Euro4-Diesel-Fahrzeuge, die
durch die Fahrverbote privelegiert werden, teisgegrheblich unginstigere
Abgaseigenschaften aufweisen, als altere Diesel-KFZ

So stol3en laut Max-Planck-Studie (2008) die EuréZkwar weniger Feinstaub (PM10)
aus, jedoch dafir kleinere und gefahrlichere Part{lPM2,5 u. PM1), sodald die Abgase
"moderner" Euro4-Diesel auch von Umweltmedizindenpaioblematischer eingestuft werden,
als die alterer KFZ ! Auch sind die gewdhnlicherrtiRalfilter nicht in der Lage diese
kleinsten Partikel abzuscheiden, im Gegenteil: ssegen durch die Nachverbrennung
groerer Partikel daflr, daR noch zusatzlich kteiffi®ilchen entstehen Abgesehen davon,
dass Hannover seit Jahren kein Feinstaubproblemsb#tt sich immer mehr die Einsicht
durch, dass man den Einflul der fahrzeugbedingteAuspuffemissionen auf die
Feinstaubbelastung erheblich Uberschatzt hat. \@adhltung und Verwaltungsgericht sehen
die Wirkung der Umweltzone auf PM10 als margindlojlan. Wenn jedoch, durch die
Umweltzone generiert, immer mehr Euro4-KFZ in deéad® unterwegs sind, dann wird
Hannover bald ein Feinstaubproblem beziiglich deetdich gefahrlicheren PM2,5 und PM1
Staube bekommen.
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Auch bei Betrachtung der Stickstoffdioxidemission@O2) haben die ,modernen” Euro4-
PKW ein Problem: laut IFEU-Studie (2007) sto3enisitz geringerem StickoxidausstoR3es
(NOx, grune+rote Balken) tber 80% mehr gesundsehtidliches NO2 (rote Balken) aus, als
Euro2 PKW. Auch die luftchemische Reaktion des letiobenden NO mit Ozon kann diesen
Effekt nicht entscheidend relativieren. Die Nackwiag von Nutzfahrzeugen mit



Partikelfiltern wirkt sich in der Regel NO2-erholieaus, bestenfalls jedoch NO2-neutral.
Dies wurde auch so vom Verwaltungsgericht festdjesterotzdem werden
Nutzfahrzeughalter zur Erlangung der griinen Plakaitkostspieligen, unwirtschaftlichen
und u.U. auch existenzbedrohenden Nachristungéd0@-10000) gezwungen !

Das NO2-Problem kann nur auf Bundes- und EU-Ebeh@sgwerden, indem man z.B.
Anreize schafft, auf Benzin-PKW umzusteigen (dievddickpramie wurde leider nicht dazu
genutzt) und Diesel KFZ der Euro5 oder Euro6-Nonnugchaffen. Die Kommunen kdnnten
allenfalls mit Konzepten zur Verkehrsvermeidung weakehrsverflissigung einen Beitrag
leisten. Laut Dr. Lahl (BMU) kann nur eine schaedllurchdringung der Fahrzeugflotten mit
Euro5 und Euro6-KFZ die Einhaltung des NO2-Grengegein den Stadten noch bis 2015
ermdglichen. Dazu sind die Umweltzonen jedoch hiincle da sie jetzt die KFZ-Halter zur
Anschaffung von NO2-belasteten Euro4-KFZ zwingee,dhnn in absehbarer Zeit nicht
erneut durch schadstoffeffizientere KFZ ersetztde@arkbnnen (vergl. Grafik im Anhang)
Ich habe mich bereits an viele Politiker, Wisseasiddr und Umweltgruppen mit meinen
Ausfihrungen gewandt, mit wenig Resonanz, aber ahnok ernstzunehmenden
Widerspruch. Die erwahnten aktuellen Studien wemderh gern mal ignoriert, da sie vielen
gerade nicht in den Kram passen. Keiner will Fehlagreben. Auch der Einflul3 der
Umweltzonen-NutznieRer, wie Autohersteller, Filendteller, TUV etc. spielt sicherlich eine
Rolle. In Berlin wird die Umweltzone ausschliel3l@hhand eigener Immissionsmessungen
gerechtfertigt, die naturgemanl mit groRen Unsiakiezh behaftet und dariber hinaus leicht
manipulierbar sind. In Hannover klammert man sigbsahliel3lich an das
Verwaltungsgerichtsurteil, welches jedoch auResstifelhaft ist (Begrindung unter :
www.anti-plakette.de

Vielleicht hat die neue Bundesregierung den Mut diedKraft die notwendigen Mal3hahmen
auf Bundes- und EU-Ebene anzustol3en . Angekiindigieredenfalls schon, dass die
Umweltzonen tberprift und ggf. gelockert werdemesolDie schwarz-gelbe Koalition
besale auch die erforderlichen Mehrheiten, entsprete Anderungen zu erwirken.

Es ist unverstandlich, warum die Stadt nicht zuragtdlie Verscharfung der Fahrverbote
sofort bis auf weiteres aussetzt, um weiteren Saméidl die Bevilkerung, Stadtkasse und
Wirtschaft Gewerbesteuerausfalle in Mio.-Hohe, gefahrdete tdetemensexistenzen trotz
Ausnahmeregeln, Arbeitsplatze, Wertverluste, ...,uBdkeit)zu begrenzen. Warum missen hier
unbedingt noch vollendete Tatsachen geschaffenemedie dann spater vom Bund und/oder
Oberverwaltungsgericht evtl. wieder ,kassiert” dem ?

Als die Plakettenverordnung beschlossen wurde endrRdtsbeschluf® zur Umweltzone
zustandekam, gab es die von mir erwahnten Studielm micht. Die neuen Erkenntnisse
erfordern jetzt dringend die notwendigen Korrektur&/enn Politiker jedoch nicht bereit
sind, Fehler einzuraumen und zu korrigieren, wislGlaubwurdigkeit der Politik gerade im
Umwelt- und Klimabereich tGber Jahre hinweg zerstém.

Die verantwortlichen Politiker missen sich den Viarfngefallen lassen, durch die
Umweltzone die Gesundheit der Bevolkerung zu gefnrevtl. auch mit strafrechtlichen
Konsequenzen ! Konnen Sie es mit lnrem Gewissegindasiren, eine Verordnung bestehen
zu lassen, die im Verdacht steht, die GesundheiBdetlkerung zu gefahrden ? Sie haben
als Ratsmitglied die Mdglichkeit, noch was zu velgm ! Nutzen Sie sie fur das Wohl der
Bevolkerung !!

Mit freundlichen GrilRRen

Achim Fahnenschild



Links:

Max-Planck-Studie
http://www.mpg.de/bilderBerichte Dokumente/dokumentapressemitteilungen/2008/pressemitteilung2008020

oder
http://www.heise.de/tp/blogs/3/104218

Link zum Umweltbrief-spezial, relevant sind dietersbeiden und der letzte Beitrag:
http://www.umweltbrief.de/neu/html/Umweltbrief spaiz Feinstaub.html

Studie des IFEU-Instituts vom 31.10.2007: "ZukiggtEntwicklung der NO2-

Emmissionen..."
Download pdf. unter:
http://www.ifeu.org/index.php?bereich=ver&seiteSeid no2gesamt

Vortrag von Dr. Lahl (BMU) vom 2.4.2008: Downloadfp(Hintergrund)
http://www.bmu.de/luftreinhaltung/downloads/doc/802hp

http://haz.de/Hannover/Aus-der-Stadt/Uebersichtlifioa-will-Fahrverbote-lockern

Zusammenfassung der Argumente:
http://www.anti-plakette.de/

Die Abbildung unten rechts zeigt die prognostiaeNO2-Entwicklung bis 2020 mit
Einfuhrung von Euro5 und Euro 6 — PKW ohne Umwaeltzdas Entwicklung mit
Umweltzone durfte sich eher an der Abbildung olssts orientieren, da hier die
Durchdringung mit Euro 5 und Euro 6 — PKW erhebirenzdogert wird !
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Abb. 14 NO,- und NO,-Emissionen in einer mittleren Innerortssituation



